




























































































































































LIENS ACTIFS

Figure 110 – Plan clé - Liens actifs

Figure 115 – Rue Stanislas | Montréal

Figure 111 – Avenue Prince-Arthur | Montréal Figure 112 – Promenade Luc-Larivée | Montréal

Figure 113 – Sentier piéton Parc Pierre-Dansereau | Montréal Figure 114 – Campus MIL | Montréal
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Le lien actif est un aménagement réservé uniquement aux modes de déplacements actifs, tels 
que la marche et le vélo. La circulation automobile est interdite dans ces zones afin de limiter 
les nuisances causées par le transport véhiculaire et offrir un plus grand confort aux modes de 
déplacements actifs.

La mise en place de liens actifs permet de répondre à plusieurs objectifs par rapport aux bien-
être des usagers et à la vue urbaine. On peut penser, notamment, à la sécurité des usagers, à 
la qualité de l'air, au dynamisme urbain et à l'attrait du milieu. Ce type d'aménagement peut 
aussi aider à réduire la congestion automobile en offrant des alternatives aux déplacements 

véhiculaires.

La création et la reconfiguration de rue en lien actif permet de créer des espaces publics 
conviviaux, laissant place à la déambulation et au repos, mais aussi à l'animation et au 
dynamisme commercial à travers des aménagements, des activités ou des moments de 
socialisation.

Ainsi, les liens actifs permettent de créer une ambiance distinctive à l'échelle du quartier en 
créant un espace accueillant pour les utilisateurs.
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ÉVOLUTION DU CADRE BÂTI

Le secteur du PPU Beaumont présente actuellement un cadre bâti à faible densité, peu favorable 
aux déplacements actifs. Bien que certains bâtiments atteignent une hauteur de cinq étages, 
l’ensemble du tissu urbain demeure peu structurant. L’omniprésence de stationnements 
de surface, directement accessibles depuis la rue, nuit considérablement à la qualité de 

l’expérience piétonne en plus de causer des problèmes de drainage et d'accumulation des eaux.  
L’environnement est largement minéralisé, avec une prédominance de surfaces bétonnées, et 
offre très peu d’espaces publics ou de zones vertes, ce qui limite les possibilités de socialisation, 
de détente et de verdissement.

FORME URBAINE ACTUELLE

Figure 116 – Vue du secteur - Situation existante
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Le cadre bâti projeté pour le secteur s’intègre harmonieusement au contexte environnant grâce 
à une gradation des hauteurs qui respecte les principes de l’échelle humaine. Cette approche 
favorise une transition douce entre les différentes typologies urbaines. Le tissu urbain proposé 
est structuré autour d’une trame perméable qui valorise la mobilité active, tout en intégrant une 

diversité d’espaces verts et publics. L’ensemble contribue à la création d’un quartier convivial, 
dynamique et résolument axé sur la qualité de vie. L’image ci-dessous est présentée à titre 
indicatif.

FORME URBAINE PROJETÉE

Figure 117 – Vue du secteur - Situation projetée (à titre indicatif)
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PLAN D'ACTION

OUTIL DE MISE EN ŒUVRE

La présente section vise à présenter les principaux moyens permettant le déploiement 
des interventions dans le cadre de la mise en œuvre du PPU Beaumont qui s'étalera sur 
plusieurs années. La transformation du secteur exigera de la Ville de Mont-Royal des efforts 
soutenus de coordination, de concertation et de communication avec l’ensemble des 
parties prenantes, incluant les propriétaires privés, les citoyens, la Ville de Montréal, les 
organismes parapublics, etc. Ainsi, les actions n’ont pas toutes la même portée, de sorte 
que le plan d’action identifie les actions à caractère structurant.

Afin de mieux encadrer les interventions et les actions de mise en œuvre, le plan d’action 
est structuré en trois volets, selon que celles-ci relèvent exclusivement de la Ville, de ses 
partenaires, des propriétaires de terrain, où qu’elles soient le fruit d’une étroite collaboration 
entre ces acteurs.

Ces trois volets sont les suivants :

• Aménagement du domaine public

• Planification urbaine

• Études et programmes

Chaque volet regroupe un ensemble d’actions concrètes qui contribueront à la réalisation 
des quatre grandes orientations du PPU. Chaque action est associée à un ou plusieurs 
objectifs en lien avec ces orientations.

QUATRE GRANDES ORIENTATIONS

Les quatres orientations du PPU sont :

	 Orientation 1. Des milieux de vie complets et inclusifs

	 Orientation 2. Une mobilité durable et sécuritaire

	 Orientation 3. Une vitalité économique soutenue par la diversité des usages

	 d’Orientation 4. La ville éponge : un secteur résilient qui soutient la transition
	 écologique

ÉCHELLE TEMPORELLE DE RÉALISATION

Un délai de réalisation est rattaché à chacune des actions :

	 Court terme : 0 à 5 ans

	 Moyen terme : 6 à 10 ans

	 Long terme : 11 ans et plus
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VOLET 1 : AMÉNAGEMENT DU DOMAINE PUBLIC

NO ACTIONS HORIZON
RÉFÉRENCES

RESPONSABLE PARTENAIRE(S)
ORIENTATIONS OBJECTIFS

1
Planifier et mettre en œuvre une programmation invitante dans les 
espaces verts (ex.: marché public, spectacle en plein air, fête de 
quartier, etc.) qui contribue à l’animation et l’attractivité du secteur

       1.1 et 4.1 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

2 Finaliser l'implantation d'une œuvre d'art sur la placette au pied 
de la passerelle piétonne et cyclable de l'Université de Montréal 1.1 Ville de Mont-Royal Université de Montréal

3
Prévoir l'aménagement de terrasses et d'aires de détentes 
appropriables et résilientes sur les rues partagées prévues, dont 
la rue Fleet

1.3, 1.4 et 4.1 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

4 Aménager des espaces publics flexibles, variés, résilients et 
complémentaires afin de favoriser divers types d’appropriations 1.4, 4.1 et 4.2 Ville de Mont-Royal, 

Propriétaires privés Propriétaires privés

5 Aménager des parcours piétons conviviaux et sécuritaires bonifiés 
par l'installation de mobilier urbain et de zones ombragées    2.1    Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

6 Réaliser un concept de rue partagée et verte priorisant les piétons 
et les cyclistes sur les rues partagées prévues, dont la rue Fleet 2.3 et 4.3 Ville de Mont-Royal

7 Intégrer de nouveaux points d’accès de vélos en libre-service BIXI 2.1 BIXI Ville de Mont-Royal

8
Sécuriser les accès au métro Acadie et à la passerelle de 
l'Université de Montréal à l'intersection du boulevard Acadie et de 
l'avenue Beaumont

2.3 Ville de Montréal Ville de Mont-Royal

	 Court terme : 0 à 5 ans

	 Moyen terme : 6 à 10 ans

	 Long terme : 11 ans et plus

	 Orientation 1. Des milieux de vie complets et inclusifs

	 Orientation 2. Une mobilité durable et sécuritaire

	 Orientation 3. Une vitalité économique soutenue 	
	 par la diversité des usages

	 Orientation 4. La ville éponge : un secteur résilient 	
	 qui soutient la transition écologique
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	 Court terme : 0 à 5 ans

	 Moyen terme : 6 à 10 ans

	 Long terme : 11 ans et plus

	 Orientation 1. Des milieux de vie complets et inclusifs

	 Orientation 2. Une mobilité durable et sécuritaire

	 Orientation 3. Une vitalité économique soutenue 	
	 par la diversité des usages

	 Orientation 4. La ville éponge : un secteur résilient 	
	 qui soutient la transition écologique

VOLET 1 : AMÉNAGEMENT DU DOMAINE PUBLIC

NO ACTIONS HORIZON
RÉFÉRENCES

RESPONSABLE PARTENAIRE(S)
ORIENTATIONS OBJECTIFS

9 Élargir les espaces dédiés aux véhicules de covoiturage afin de 
maintenir un équilibre entre l'offre et la demande 2.3

Communauto

Léo

Ville de Mont-Royal

Propriétaires privés

10
Améliorer la perméabilité est-ouest au cœur du secteur Beaumont 
en aménageant un lien cyclable complémentaire au réseau 
existant et projeté

2.3 Ville de Mont-Royal Ville de Montréal

11 Arrimer le réseau piéton et cyclable à la station de métro Acadie 
afin de favoriser les déplacements actifs et l'intermodalité 2.3 Ville de Mont-Royal Ville de Montréal

12 Intégrer des aménagements paysagers permettant l’infiltration 
d’eaux de pluie au sein des espaces publics 4.1 et 4.2 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

13 Procéder au verdissement de rues et d’espaces publics, 
lorsqu’opportun 4.1 et 4.3 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

14 Fournir un nombre suffisant de supports à vélos couverts 4.4 Ville de Mont-Royal
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VOLET 2 : PLANIFICATION URBAINE (INCLUANT L'ADAPTATION RÈGLEMENTAIRE)

NO ACTIONS HORIZON
RÉFÉRENCES

RESPONSABLE PARTENAIRE(S)
ORIENTATIONS OBJECTIFS

15
Procéder aux ajustements réglementaires d'urbanisme (exemple :  
règlement PIIA) afin d’assurer leur arrimage à la vision et aux 
orientations d'aménagement du PPU. 

Vise l'ensemble des 
orientations et des objectifs 
du PPU.

Ville de Mont-Royal

16 Encadrer l'implantation de bâtiments devant agir comme accents 
architecturaux pour marquer l'entrée du secteur 1.2 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

17

Créer une expérience piétonne attrayante sur la rue partagée Fleet 
en soignant la qualité des façades, en assurant des transitions 
fluides entre domaine public et privé et en intégrant des vitrines 
commerciales actives au rez-de-chaussée

1.3 et 3.3 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

18
Encadrer la requalification de secteurs propices à l’intégration 
de projets résidentiels et mixtes en renouvelant les outils 
réglementaires d’urbanisme

1.3 et 3.3 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

19 Limiter la présence des stationnements de surface au profit 
d’espaces bâtis ou d’espaces verts drainants 1.1, 1.4 et 4.2 Ville de Mont-Royal Propriétaires privés

20

Collaborer avec la STM afin d'ajuster la fréquence des lignes 
d'autobus existantes (16, 92, 119 et 179), d'ajouter de nouvelles 
lignes ou de modifier des trajets afin d'optimiser la desserte vers 
le secteur

2.2 STM Ville de Mont-Royal

21
Privilégier une répartition optimale des commerces, services et 
équipements dans le but de favoriser la création de milieux de 
vie complets

3.1 et 3.3 Ville de Mont-Royal Association de commerçants

22

Encadrer l'implantation de nouveaux établissements de santé en 
renouvelant les outils règlementaires d'urbanisme afin d'assurer 
une cohérence et une complémentarité dans le campus de la 
santé

3.2 Ville de Mont-Royal Association de commerçants

	 Court terme : 0 à 5 ans

	 Moyen terme : 6 à 10 ans

	 Long terme : 11 ans et plus

	 Orientation 1. Des milieux de vie complets et inclusifs

	 Orientation 2. Une mobilité durable et sécuritaire

	 Orientation 3. Une vitalité économique soutenue 	
	 par la diversité des usages

	 Orientation 4. La ville éponge : un secteur résilient 	
	 qui soutient la transition écologique
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Summary - draft By-law No. 1440-3 

 

In the Town of Mount Royal’s urban plan, the Beaumont sector is identified as an area for transformation. 

In order to develop a comprehensive vision for this transformation, the preparation of a special planning 

program (SSP) was prioritized. A SSP is a component of the urban plan that is specific to a given area and 

provides guidelines and benchmarks for a 15- to 20-year vision. 

The perimeter of the proposed SSP mainly includes commercial lots on both sides of Beaumont Avenue, 

the STM property at the corner of Acadie, the lots on either side of Fleet Street, those on Rockland Road 

(from the Outremont to Jean-Talon boundaries), as well as the Dunbar-Jean-Talon block and the Ultramar 

gas station just to the north. The perimeter includes just over twenty buildings. 

With this SSP, the Beaumont sector is evolving into a complete, attractive, and inclusive living 

environment that is in keeping with the spirit of the garden city thanks to an ambitious strategy of 

greening and demineralizing spaces. The SSP proposes the development of two complementary hubs, the 

first consisting of areas characterized by a mix of residential and commercial uses, and the second 

dedicated to health services, taking the form of a dynamic campus.  

The proposed developments place greening at the heart of the overall vision, focusing on the generous 

integration of vegetation and the expansion of the urban canopy. They are centered on comfort, 

accessibility, and safety, while adopting the principles of the sponge city to strengthen the sector's 

resilience. By prioritizing active and collective mobility while meeting the needs of all users, the sector 

adopts a dynamic urban fabric where active mobility is safe and each living environment develops its own 

identity. 

The proposed plan promotes mixed uses and functions by integrating new housing of various types, 

preserving existing businesses, consolidating the service network, and creating welcoming and attractive 

public spaces. All interventions aim to support local economic vitality, strengthen community resilience, 

and provide a living environment conducive to residents' well-being, while promoting sustainable 

development actions. 

To achieve this vision, three main objectives have been defined: 

1- Create comprehensive and inclusive living environments. 

2- Promote sustainable, active, and safe mobility. 

3- Encourage economic vitality supported by diversity of uses. 

The SSP details these three main objectives, from which numerous goals and an action plan divided into 

short-, medium-, and long-term phases have been derived. 
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